SUBAT 2020 TARIH BASKILI
LOJISTIK PLANLAMA VE MODELLEME
DERS KITABINA iLiSKIN DUZELTME CETVELI

Unite 3, Sayfa 63, “Tablo 3.8” ‘in altindaki, 3. ve 4. satirda bulunan formiiller asagidaki sekilde diizeltilmistir.

Unite 3, Sayfa 73 “Neler Ogrendik Yanit Anahtari” 4. sorunun dogru yanit sikki “B“ olarak diizeltilmistir.

Unite 4, Sayfa 95, sol siitundaki son paragraf asagidaki sekilde diizeltilmistir.

Hizmet seviyesi olasiligina karsilik gelen standart sapma katsayis1 z olsun. Bu durumda yeniden siparis verme noktasi
Unite 4, Sayfa 96, sag siitundaki paragraf asagidaki sekilde diizeltilmistir.
%95 hizmet seviyesi i¢in z degerini bulmak {izere standart normal dagilim tablosuna bakariz. Standart normal dagilim

icin, Sekil 4.7dekine benzer sekilde, boyali alan1 0,95%¢ esit veren z degeri 1,65 olarak bulunur. Bu durumda emniyet stoku:

Unite 6, Sayfa 152, “céziim, 1. Alternatif” formiilii asagidaki sekilde diizeltilmistir.

dy =iy — 22 + (g — )

= /(200 180)2 + (200 — 90)?
=111,80

dp =g — 22 + (g — )

— /(50 180) + (250 - 90)’
— 206,15

d, = (5, — 2+ (5 — )

= (125 - 180)? + (300 — 90)?
— 217,08

dp = \/(XD — 02+ (p—y)?

=J(100— 180)2 + (150 —90)*
=100

Unite 7, Sayfa 164, “Tasimacilik Ekonomisi” bashdi altindaki 2. paragraf asagidaki sekilde diizeltilmistir.

Tagima maliyetleri degisken ve sabit maliyetler olarak ikiye ayrilmaktadir. Amortisman ve vergiler sabit maliyetlere,
yakit maliyeti ve stiriici ticretleri ise degisken maliyetlere 6rnek olarak verilebilir. Tasima aracinin tam yiiklenmeden
hareket etmesi durumunda, tam yiikli bir tasimaya gore birim yiik bagina daha fazla sabit maliyet diisecektir. Bu
da ekonomikligi azaltacaktir. Ayn1 mantikla daha uzun mesafelere yapilan tagimalar kisa mesafelere gore daha
ekonomik olacaktir. Bunun sebebi de kisa mesafeye taginsa bile yiikleme ve bosaltma maliyetlerinin sabit olmasi
ve kilometre bagina bu payin artacak olmasidir. Olgek ve mesafe ekonomisinin etkisi Sekil 7.1de grafik olarak
gosterilmistir (Tanyas ve Diizgiin, 2012).



